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Alameda - Providencia

* Cantidad y calidad del espacio publico
— Peatones
— Bicicletas
— Autos, autos compartidos, taxis, Uber
— Transporte pablico
— Intermodalidad

* Tension entre movilidad y “estar”
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Propuesta Lyon Bosch
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Integracion bus - metro
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Propuesta Architecture Studio
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* Integracion fisica: estacionamientos bicicletas pablicas y personales
* Integracion tarifaria: 1 solo medio de pago transporte publico y bicicletas
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Niveles de ruido en Santiago superan los
limites saludables que establece la OMS

Informe de la OMS apoya reduccion de decibeles en Europa a la mitad y advierte que el
ruido del trafico puede causar males cardiacos.

“mucho ruido” @aococo

Opinion sobre: Alameda

W Alameda
m Santiago, Chile @ Mejorar este perfil

Recomendacion:

Alameda Plaza Italia: 80.5 dB

Metro:
Bus Transantiago:

Mapa de Ruido: 17% del
Gran Santiago supera
decibeles recomendados

por OCDE

Los resultados del primer Mapa de Ruido del Gran
Santiago, que abarca 34 comunas (correspondientes a mil
kilometros cuadrados) y que pudo determinar en detalle el
nivel de ruido respecto del tréfico vehicular y de trenes -en
superficie- al que estan expuestos los capitalinos, arrojo
que justamente las zonas cercanas a autopistas son las

55-65 dB maximo (aire libre)

87.8 dB
73.7dB



= LATERCERA

;Como es el primer bus eléctrico del pais 'y
que operara en el centro de Santiago?

El vehiculo permitird que vecinos de la comuna puedan desplazarse por
un circuito de las calles Morandé, General Mackenna, José Miguel de la

Barra, Diagonal Paraguay, Portugal, Curicé-Tarapacd, para regresar por
Zenteno.

Angélica Baeza
04 de mayo del 2016 /15:16 Hrs
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Alameda — Providencia
con buses eléctricos



Gracias por vuestra atencion



Figuras

28,29, 210y 211
Todas estas imdgenes
son de vehiculos con
llantas de caucho, lo
cual hace irrelevante
la distincion entre
sistemas sobre rieles
y sobre vias.

2.8 Metro de
Ciudad de México
Foto por Lloyd Wright;

2.9 Vehiculo Translohr
en Padova (Italia)
Foto cortesia de Groupe LOHR;
2.10 Bus Civis

en Francia

Foto cortesia de NBRTI; y
2.11 Vehiculo TVR
en Nancy (Francia)

Foto por Klaus Enslin

“Tranvia falso”



Capacidades de LRT

Las aplicaciones LRT son buenas para las
condiciones de demanda de ciudades de los
Estados Unidos y ciudades europeas de tamano
mediano. Las densidades de poblacién y la
forma urbana de esas ciudades implican que la
demanda de corredor casi nunca exceda 10.000
PPHPD (Figura 2.40). En tales situaciones, un
metro o riel elevado probablemente no seria una

opcion con una relaciéon costo-beneficio positiva.

Cuando operan a nivel, los sistemas LRT son
limitados por las intersecciones y distancias
seguras entre conjuntos de trenes. A diferencia

de algunas aplicaciones de carriles exclusivos, los
sistemas de cambio y senalizacién de LRT no
permiten que un vehiculo sobrepase a otro en
las paradas de las estaciones. Esta limitacion res-
tringe la capacidad del sistema de ofrecer el tipo
de servicios expresos que hacen que las cifras de

capacidad de sistemas BRI, como el de Bogota,
sean posibles. Allport (2000, p. 38) refuerza este

Tranvia: menor ancho de faja
“Trains are sexy, buses are boring”
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FUTURO: OPTIMIZACION DE RUTAS BRT

Unificacién de tramos en ruta alameda para acelerar el transito de
autobuses, asumiendo una demanda creciente de pasajeros en el futuro.
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Propuesta Groundlab-
FUTURO: LRT O LINEA DE METRO . .
Para una mayor demanda, se propone estudiar |a posibilidad de transformar Ch |q UettO'Lyon BOSCh (Ch | IenO'

el corredor con una linea adicional de metro subterraneo o tren ligero que s .
permitira también ampliar el espacio publico destinado a peatones. Br|ta n|CO)



