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Nueva Alameda Providencia

Mas que un proyecto de transporte

Se busca ademas de generar mejoras al sistema de transporte,
una renovacion del espacio urbano



Evolucion de flujo de buses por Alameda
1980-2010

Frecuencia (buses/h)




Actualmente

Alameda-Providencia

65.000
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Pax/h recorren el eje
tanto en Metro como Buses

buses/h circulan
por Alameda

Km/h alcanza la
velocidad de los buses
en su peor tramo-periodo



Actualmente

Alameda-Providencia

Impacto en buses del paro de taxis de ayer

Alameda Vel buses con taxis Vel buses sin taxis
(Matucana-San Martin) | (promedio 1 al 22 de abril) (12 de mayo)
8:00 a 8:30 6,2 km/hr 13,5 km/hr
8:30 a 8:45 4,5 km/hr 14,7 km/hr



Red de Metro

Altamente congestionada

Red de Metro se encuentra a capacidad actualmente,
sobretodo en eje Alameda-Providencia



Diagnostico

Contexto urbano deteriorado
Parque abandonado
Patrimonio arquitecténico deteriorado
Espacio urbano deteriorado y saturado
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Diagnostico
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Corredor de transporte ineficiente
Bajo nivel de servicio de buses
Metro saturado
Mala imagen general
Bicicletas excluidas
Accesibilidad muy limitada
Transbordos de mala calidad




Diagnostico
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Gran oportunidad para transformar el eje

Visidon compartida por organismos publicos (alcaldes, ministros, Metro, DTPM)
Sistema de pago integrado

Espacio disponible para un proyecto de alta calidad

Renovacidn de flota de buses ad portas




Taller
(agosto 2013)
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Resultados del Taller de 2013



CONSENSO

* Pistas segregadas para buses operando en el medio de la via. Buses con puertas en
ambos costados.

* Entregar prioridad a modos no motorizados (especialmente peatones).
* Proveer estaciones para buses con pago extravehicular y operar servicios expresos.

 Aumentar velocidad operacional en al menos 50% a través de la operacion segregada.
Aumentar capacidad en 50% (a 36,000 pax/hr/sentido).

* Desarrollar espacio publico de alta calidad que fomente la intermodalidad y permita
acceso seguro al espacio urbano.

* Crear un mejor dialogo entre el corredor de buses y el espacio urbano.
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IMAGEN OBJETIVO
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Figura 1. Perfil actual de Las Rejas (1)
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Figura 2. Perfil propuesto para Las Rejas (2)



IMAGEN OBJETIVO

Estandar tecnoldgico

* OPERACION DE BUSES :
v'  Sistema de prioridad en semaforos
v' Cémaras de video en buses
v'  Sefiales peatonales para acceso a estaciones de bus.

« SISTEMA DE INFORMACION A USUARIOS:
v'Informacién respecto de rutas y tiempos de llegada de buses
en tiempo real
v’ Puntos de carga para tarjeta Bip!
v'Informacién en tiempo real sobre nivel de servicio en buses y
Metro

« ESTACIONES COMODAS Y SEGURAS:
v'Puertas de apertura automatica
v’ Pago extra vehicular
v Cémaras de seguridad
v WiFi
v/ Estaciones modulares (20 - 40 m. largo, y 5 - 7 m. ancho).



IMAGEN OBJETIVO

CONCEPTO OPERACIONAL

* SISTEMA ABIERTO,
v'Incluir servicios expresos y semi-expresos
v'20 rutas, con un promedio de 15 buses/hr en c/u
v'36.000 pax/hr (considera buses para 120 pasajeros)
v El conjunto especifico de servicios y la localizacion y
dimensionamiento de paradas se debe determinar
en un estudio.

* INTEGRACION CON OTROS MODOS:
v'Terminal de buses en el poniente (buses a la costa)
v En Estacidon Central estacion intermodal con estacion
de trenes y terminal de buses al sur del pais
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Nueva Alameda Providencia
(2014-2016)



Nueva Alameda Providencia

Mas que un proyecto de transporte

Se busca ademas de generar mejoras al sistema de transporte,
una renovacion del espacio urbano
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i Cual es la necesidad?

Nueva Alameda-Providencia

SISTEMA DE TRANSPORTE EN SUPERFICIE
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El objetivo de hoy...

Discutir como insertar un BRT
moderno para conseguir la
velocidad y capacidad necesaria
procurando ser un aporte al
mobiliario urbano local



¢Como se compara un BRT con un tranvia y Metro?



Comparacion de Sistemas de Transporte
Petzhold (2012), Lindau (2014)
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Comparacion de Sistemas de Transporte
Petzhold (2012), Lindau (2014)
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Comparacion de Sistemas de Transporte

Petzhold (2012), Lindau (2014)
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Percepcion del usuario
Encuesta Santiago Como Vamos (UDP), 2013

Si usted pudiera elegir su modo de
transporte ideal, écual seria?

Bus y metro son igualmente preferidos,
suponiendo un buen nivel de servicio
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Concepto de BRT

Caracteristicas

Proveer servicio tipo Metro en la
superficie

Cortaespera i —

Alta capacidad > ke il |

Confiable . I‘
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Concepto de BRT

E|ement05 principa|eg Control centralizado

Pista segregada  Buses de alta Estaciones pago
capacidad extra-vehicular
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Criterios de diseno

Armonia entre operacion e infraestructura

Operacion e infraestructura deben
pensarse de manera simultaneay
concordante

Tipos de servicios y buses

Frecuencias

Trazados (entradas y salidas al corredor)
Localizacion y tamafio de estaciones
Recorridos peatonales para transbordos
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Paradas

Capacidad de atencion de buses

Parada con zona paga

Capacidad: 100 bus/h

Si todos los buses se detuvieran en todos los puntos

ZONA PAGA

Se necesitarian 6 sitos, es decir cerca de 170m
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Paradas

Capacidad de atencion de buses

Necesitamos

ZONA PAGA ZONA PAGA

Paradas Diferidas

ZONA PAGA

H h
Servicios Expresos
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Paradas

Capacidad para albergar pasajeros

Tamario de Estaciones 4@ Disefio Operacional

Y

4
L 4

Debe responder a los intervalos de espera de |a
operacion (frecuencia) y a las necesidades de
circulacion interna (diferentes servicios en el paradero)
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Perfiles
Tipos de Perfil

Dos pistas continuas
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Perfiles

Perfil a utilizar

El cuello de botella del corredor seran los
paraderos, no las intersecciones

Un perfil de una pista es insuficiente, pues es
una necesidad del sistema poder adelantar en
paradas
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Perfiles

Perfil a utilizar

Es recomendable utilizar un perfil de dos pistas
continuas

En espacios reducidos o de menor demanda podria
pensarse en una pista con adelantamiento
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Bucles

¢ Por qué implementar bucles?

Existiran servicios que requieren retornar
antes del termino del corredor, por lo que
se hacen necesarios bucles que permitan
evitar re-ruteos excesivos.
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Puntos de regulacion

¢ Por qué implementar puntos de regulacion?

Para aquellos servicios que regresan antes
del término del corredor, permite
regularizar su frecuencia y otorgar zonas
de descanso para conductores. Se pueden
utilizar los espacios destinados a los
bucles.
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Sistema abierto

iQué es un sistema abierto?

Consiste de un corredor permeable, el cual

permite la entrada vy salida de buses del corredor
en puntos especificos

Matucana

Santa Rosa

v, Macken®

Las Rejas
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Sistema abierto

¢ Por qué un sistema abierto?

Permite solucionar viajes completos y reducir
transbordos

Altamente penalizados por usuarios

Aprovecha la flexibilidad del bus
Ventaja sobre metro y tranvia

— @
=
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Sistema abierto

Desafios

|dentificar correctamente lugares mas atractivos
para la entrada y salida

//////

SV

Reconocer vy dar prioridad en semaforos a buses que
necesiten salir del corredor central
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En suma

Proceso de disefio SIMULTANEO

Oo—O0=0C0==0

Plan Operacional ﬁ Infraestructura del corredor
Qué servicios Localizacion estaciones
Qué tipo de bus Tamafio
Qué frecuencia en el periodo peak NUmero de paraderos vy sitios

Dénde entran y /o salen del corredor

Es posible, pero se requiere un equipo de ingenieria con
capacidad y experiencia para ello.
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... Y nuestro libro....



Restructuring public transport
through Bus Rapid Transit

An international and interdisciplinary perspective

Edited by
Juan Carlos Munoz and Laurel Paget-Seekins




Centro de Excelencia en BRT

* |nicio: Mayo 2010.

* Financiado por la Volvo Research and Educational Foundations (VREF).



Centro de Excelencia ALC-BRT

* Centros de Excelencia en el mundo:
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Centro de Excelencia BRT

Miembros

Sede oficial: Departamento de Ingenieria de Transporte y Logistica de |la Pontificia Universidad Catolica
de Chile.

Instituto Superior Técnico de la Universidade Tecnica de Lisboa.

Institute of Transport and Logistics Studies de la University of Sydney.

* Massachusetts Institute of Technology (MIT)

Red EMBARQ del World Resources Institute Centre for Sustainable Transport.



Centro de Excelencia ALC-BRT

Vision

Consideramos los sistemas BRT como un elemento clave  en el desarrollo
de transporte urbano

Entregar directrices claras sobre cuando y como los proyectos de BRT pueden
efectivamente mejorar la movilidad y satisfacer las necesidades de
accesibilidad. Asi, no somos una agencia de promocion de sistemas BRT.



Estructura del libro

Introduccion y panorama global del BRT

Relaciones Institucionales

BRT v la ciudad

Operaciones y Diseno



Elementos distintivos del libro

Dirigido a académicos y practicantes.
Enfoque interdisciplinario
Muchas relaciones entre capitulos

Foco: entender al BRT como una herramienta de reestructuracion del transporte
publico y la ciudad
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